(19) BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 
DEUTSCHES ^^^^ PATENTAMT 



12 




Gebrauchsmuster u i 



(11) Rollennummer G 90 IS 739.7 

(51) HauptkUsse A42B 3/08 

(22) Anmeldetag 17.11.90 

(47) Eintragungstag 28.02.91 

(43) Bekanntmachung 

Im Patentblatt 11.04.91 

(54) Bezelchnung des Gegenstandes 

- ^ Klnngurt fur Motorradschutzhelme 

(71) Name und Wohnsltz des Inhabers 

Fa. Hartung Helmets - Helmut Hartung, 4000 

Diisseldorf, DE 
(74) Name und Wohnsltz des Vertreters 

Bringmann, W., Dipl.-Ing., Pat.-Anw., 4000 

OQsseldorf 



G6253 

3.82 



- 3 - 



Kinngurt fur Motorradschutzhe Lme 



Die Erfindung betrifft einen Kinngurt fur MotorradschutzheLme 
mit einem im Backenbereich des Schutzhetms befestigten, un- 
eLastischen GurtteiL, der im wesentlichen m i t t i g zwischen den 
Befestigungspunkten schleifenformig durch einen seLbstfest- 
steLLenden, doppe L t wi r kenden K Lemmro L lenversch LuB gefuhrt ist 
und in den ein elastisches TeiLstuck beidseitig des KLemmroL- 
lenverschLusses eingefugt ist, der mitteLs eines Zugbands 
losbar ist. 



Aus der DE-PS 36 29 287 ist ein Kinngurt mit diesen MerkmaLen 
bekannt, bei dem der unelastische GurtteiL mit dem eLastischen 
TeiLstuck zu zwei endLosen SchLeifen zusammengenah t ist, die 
durch den K L emm ro L L en ve r s c h LuB miteinander verbunden sind. 
Nach dem Losen des K Lemmro L Lenversch Lusses ermogLichen die 
eLastischen TeiLstucke ein Dehnen des Kinngurts, der dadurch 
zum Absetzen des SchutzheLms uber das Kinn nach vorne abge- 
streift werden kann. Urn die K i nngu rt I ange den unt e r s c h i ed L i - 
chen KopfgroBen anzupassen, mussen die Bef es t i gungspunkt e am 
HeLm geandert werden, was sich jedoch in der Praxis nicht 
bewahrt hat. 



In der DE-OS 38 40 891 ist daher vorgesch Lagen worden, bei 
einem Kinngurt der ga t tungsgemaBen Art am Rahmen des KLemm- 
ro L Lenversch Lusses zwei versch wenkba re SteLLkLappen vorzu- 
sehen, die durch unter sch i ed L i ches Einschwenken die Lage der 
ve rs c h i ebba ren KLemmroLLen entsprechend pos i t i on i e ren und so 
die Lange des Kinngurts verandern. Neben einer begrenzten 
VersteLLbarkeit der KinngurtLange besteht der NachteiL dieses 
Verbesserungsvorsch Lages haupt sach L i ch in der Gefahr einer 
Beei nt racht i gung des Losemechani smus des K L emm ro L L en ve r s c h Lu s- 
ses, dessen einwandfreie Funktion im NotfaLL aber Lebenswich- 
tig sein kann. 
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Aufgabe der vo r I i egenden Erfindung ist es daher, bei einem 
Kinngurt der gat tungsgemaBen Art auf einfache Art und Weise 
eine Langenverste L lung zu ermoglichen und gteichzeitig die 
Langendehnba rkei t zu verbessern. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht darin, daB zwischen dem 
uneLastischen Gurtteil und dem eLastischen TeiLstuck eine 
Schi eberschna L Le angeordnet ist. Auf diese Weise sind nicht 
nur eine stufenLose VersteLLung der Kinngurtlange uber einen 
reLativ weiten Bereich und ein Leichtes Auswechseln der ver- 
schleiBbaren TeiLe des Kinngurts mogLich, sondern auch der 
Einsatz reLativ Langer elastischer TeiLstucke, wodurch sich 
seine Langendehnbarkei t erheblich verbessern LaBt. 



Nach einem Vorschlag der Erfindung kann das Abstreifen des 
Helms dadurch erleichtert werden, daB zwei ei nf achwi rkende 
Klemmrol lenversch lusse vorgesehen sind, die urn eine gemeinsame 
Achse ve rschwenkba r zu einem doppe L twi r kenden K L emm r o L L en ve r- 
schluB zusammengef (igt sind. Dabei kann es zweckmaBig sein, 
wenn die beiden K lemmro L Lenversch lusse losbar miteinander 
verbunden sind. 



Eine weitere bevorzugte Ausges t a 1 1 ung der Erfindung sieht vor, 
daB das Zugband an den freien, auBeren Stegen der beiden 
einfachwirkenden KLemmroLLenverschLusse angreift. 

Nach einer alternativen Ausges t a Ltung der Erfindung kann es 
ebenfaLLs zweckmaBig sein, daB das Zugband mit dem uneLasti- 
schen Gurtteil einstuckig ausgebi Ldet ist. 



Ist der Motor radschutzhe Im ein Integra Ihe Im, kann es zudem von 
Vorteil sein, daB der Kinngurt im Bereich zwischen den Befes- 
t i gungspunk t en und den Sc h i ebe r s c hna 1 1 en durch ein zusatz- 
liches Gurtband gehalten ist, das im Kinnbereich des Integral- 
helms befestigt ist. Auf diese Weise bi Ldet sich zwischen den 
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SchieberschnaLlen und den Befestigungspunkten des Kinngurts 
und der zusatzLichen Gurtbander ein beidsei tiger Oreiecksver- 
bund, der ein Verschieben bzw. Abziehen des IntegraLhelms 
praktisch ausschLiefit. 

Ein AusfuhrungsbeispieL der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestelLt und wird im foLgenden naher beschrieben. 

Es zeigen 

Fig. 1 einen Kinngurt gemaB der Erfindung in schemat i si er- 
ter DarsteLLung, 

Fig, 2 eine weitere Aus f uh rung s f o rm des Kinngurts nach 
Fig. 1, und 

Fig. 3 eine Vorderansi cht des K L emm ro L L en ve r s c h L u s s es der 

Ausf (ihrungsf orm nach Fig. 2 in vergroBerter Dar- 
st e I Lung . 

Der in Fig. 1 dargesteLLte Kinngurt besteht aus einem unelas- 
tischen GurtteiL 10, der an Befestigungspunkten 11, 12 seit- 
lich im Backenbereich eines vorzugsweise aLs IntegraLheLm 
ausgebi Ldet en Schutzhelms befestigt und s c h L e i f enf o rmi g durch 
einen seLbstfeststeLLenden, doppeLtwirkenden KLemmrolLenver- 
schLuB 13 bekannter Bauart gefuhrt ist, der i m wesentLichen 
mittig zwischen den Befestigungspunkten 11, 12 vorgesehen ist. 
Die Lange des GurtteiLs 10 ist so bemessen, daB sich am Ver- 
schluB 13 ein ausreichend Langes Zugband 15 bi Ldet, mit dessen 
HiLfe der VerschLuB 13 geLost werden kann. Der Kinngurt be- 
sitzt auBerdem zu be i den Seiten des VerschLusses 13 zwei eLas- 
tische TeiLstucke 16, 17, die vorzugsweise eine SchLaufe 
biLden und jeweiLs iiber eine herkommLiche S c h i ebe r s c h na L L e 18 
mit dem GurtteiL 10 verbunden sind. Das andere Ende der schLau- 
fenformigen TeiLstucke 16, 17 ist wiederum im Backenbereich 
des SchutzheLms befestigt. Im Bereich zwischen den Schieber- 
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schnaLLen 18 und den Bef est i gungspunkt en 11, 12 wird der Kinn- 
gurt vorzugsweise durch ein zusatzLiches Gurtband 19 gehalten, 
das seitLich im Kinnbereich des SchutzheLms befestigt ist. 



Bei der in den Fign. 2 und 3 gezeigten Aus fuh rungs fo rm der 
Erfindung sind an SteLLe eines doppe L twi r kenden K L emm ro L I en- 
verschLusses zwei e i nf achwi rkende K L emm ro I L en ve r s c h I u s s e 20, 
21 vorgesehen, die um eine gemeinsame Achse 22 verschwenkbar 
miteinander verbunden sind. Die beiden K Lemm ro I L en ve r s c h L us s e 
20, 21 sind v/orzugsweise losbar miteinander verbunden, indem 
z.B. an SteLle der inneren, gegenuberLiegenden Stege ein 
Splint Oder Steckstift 23 vorgesehen ist, der durch in Laschen 
am Rahmen der K Lemmro L Lenversch Lusse angeordnete und mitein- 
ander ausgeri chtete Bohrungen gesteckt ist. Im Gegensatz zur 
ersten Ausfuhrungsform besitzt der Kinngurt zwei uneLastische 
Gurtteile 24, 25, die mit eLastischen TeiLstucken 26, 27 zwei 
getrennte und durch die beiden VerschLusse 20, 21 miteinander 
verbundene SchLaufen bilden. Zwischen den Gurtteilen 24, 25 
und den TeiLstucken 26, 27 ist wiederum jeweiLs eine herkomm- 
Liche Schieberschnal Le 28 angeordnet- An den auBen I i egenden 
Stegen der VerschLusse 20, 21 ist gesondert ein Zugband 29 
befestigt, das daher im Gegensatz zum Zugband 15 gemaB der 
ersten Ausfuhrungsform nicht Langenverander L i ch ist- Der Kinn- 
gurt wird vorzugsweise wiederum durch ein zusatzLiches Gurt- 
band 30 im seitLichen Kinnbereich gehalten. 

Die beiden einfachwirkenden Klemmrollenverschlusse 20, 21 
Lassen sich selbstverstandlich auch zusammen mit dem Kinngurt 
gemaB der ersten Ausfuhrungsform verwenden, bei dem das Zug- 
band mit dem uneLastischen GurtteiL einstuckig ausgebiLdet 
ist. 



Hartung Helmets - Helmut Hartung 

Most hof f enst raRe 23, 4000 Dusseldorf 13 



Schut zanspruche 

1. Kinngurt fur Mot o r rad s c hu t z h e I me mit einem im Ba c k enbe re i c h 
des Schutzhelms befestigten, uneLastischen GurtteiL, der im 
wesentlichen mittig zwischen den Befestigungspunkten schLei- 
fenformig durch einen selbstfeststellenden, doppeltwirken- 
den KLemmroL Lenversch LuB gefuhrt ist und in den ein eLas- 
tisches TeiLstuck beidseitig des Klemmrol Lenversch lusses 
eingefugt ist, der mittels eines Zugbands Losbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem uneLastischen Gurt- 
tei L (10; 24, 25) und dem eLastischen TeiLstuck (16, 17; 

26, 28) eine Schi eberschna L Le (18; 28) angeordnet ist. 

2. Kinngurt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zwei 
einfachwirkende KLemmrollenverschlusse (20, 21) vorgesehen 
sind, die urn eine gemeinsame Achse (22) verschwenkbar zu 
einem doppeltwirkenden KLemmrollenverschLuB zusammengefugt 
sind. 

3. Kinngurt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die beiden K Lemmro L lenversch Lusse (20, 21) Losbar 
miteinander verbunden sind. 

4. Kinngurt nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Zugband (29) an den freien, auBeren Stegen der 
K Lemmro L Lenversch Lusse (20, 21) angreift- 

5. Kinngurt nach einem der Anspruche 1-3, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Zugband (15) mit dem uneLastischen GurtteiL 
(10) einstuckig ausgebildet ist. 
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Kinngurt fur Mot o r rads chut zhe Lme in Int eg ra L f o rm nach einem 
der Anspruche 1-5, dadurch gekennzeichnet, daR der Kinngurt 
im Bereich zwischen den Befestigungspunkten (11, 12) und 
den S c h i ebe r s c h na L I en (18; 28) durch ein zusatzLiches Gurt- 
band (19; 30) gehalten ist, das im Kinnbereich des Inte- 
graLheLms befestigt ist. 



